en en 


| 


piet embargo op „de Nederlandsche |. - 
»Schepen en Vaarluigen op te heffen,f 
‚®zoo als geschiedt bij deze”? 


an vm ie a a dd EES: 





STAND DER WAAN. 
Ì sti 5... VOLLE MAAN. 
ì . « LAATSTE KWARTIEË, 


VOLLE MAAK. 


















































GOUVERNEMENTS SECRETARIJ, 
Den 19 Juli’ 1833. 


De Gourernements Scerctaris maakt bĳ 
deze bekend, dat op heden door Zine 





ixcelientie dei Gonverheur Generaal der 


Nederlandsche W. Jb, Bezittingen, is ge= 
‚Domen de nasolzende Resolutie: zi 
Ĳ »Ontvangen hebbende eene Ministeriele 
_Ddepêche, dd. 1 Jurij dezes jaars, NeB.K/ As 
„»loudende vnder anderen kennisgeving) 
Bat let embargo op de Nederlandsche 
PSehepen, door de. Britsche en Fransche 
DGouvernementen in der tĳd gelegd, ús 
Dopgeheven, en dat de dien ten gevolge 
Bdoor het Nederlandsch Gouvernement ge- 
Dromen … wederkeerige maatregelen: zijn 
® buiten werking gesteld ; koe ed 

» Herzien Onze Resolutie van 2 Janûari 
dezes jaars N°, -2, warrbij, op alle Nee 
Dderlandeche Schepen en Vuartuigen biunen 
-bdeze Kolonie aänwezig, of de alsnog 
-® mogten authkomeu, embargo is gelegd; 

pin aanmerking pemende, dat de ree 
Dedenen welke tot dien maatregel aanleiding 
Pp betsben gegeven , alsnu hebben opgehouden 
D te. bestaan 5 

» Heeft goelgevonden en verstaan! : 


\ Strekkerde deze oenkondiging, om elk 
@n cen iegeliĳk , wien Zulks mogt aangaafi, 


‚Fet den intoud daervart Fekend te maken, 


De Gonvernemen!s Secrelarts, … 
G.A, VAN DER MEE 


Ten gevolge der: advertentie van den 


_Soormaligen Presidert van het Gemeente 


Stour, dd, 6 September 1832, ‘zin on» 
derscheidene goederen, gered uit. den brand 
Van den 3deo ep den hier derzelve maand; 
Op Het Locaal van hetzelve Besteur hezorgd , 
®n onder hewerirg vanden 2e: Commies 
GC, A. FISCO gesteld geworden, ten eimde 


Oor de eigenaren te worden gereclameerd f 
PR afgehaald, + Eenige dier goederen echter f 


tot dasverre tender navraug gebleven zijnde , 
ECo worden degenen’, welke duarop ednige 
Sanspraak  p-dgten ” kebhen, -uitgenootigit, 
Mm uiterlijk binnen den tijd van drie weken 
Ha dato dèzer, ‘Dun regf ‘daarop te daden 
Relden ; zulter:de va verloop vam dien tijd, 
fe overblijvende goederen, publiek worden 
Yerkocht,: oe ken Plat Goede 
Rn ‘Paramarilo, den‘ rg Juli 1835, 
„De -Gouvernements Secretaris, _ 
G. A, VAN DER MEE, 
Utr e . - kad id … - 
ERTENTIEN, 





4 21673) A. SALOMONS zal ten huize, 
reeet bewoond: door den WelEd, Gestrengen- 
ge D. SCHUURMAN, aan de Graven- 
LS. op Maandag den 22sern dezer, ’% 
Memiddags om kuren, op Vencu ver= 
Sopen : Meubelen, Huisraden ,. een” Mane 
BU, enz., enz. OS: 
Alsmede de Natatenschap van wijlen den. 
lka. Heer J, HEWITT , bestaande in: 
Brotbelen, Zilverwerk en cen partij Engelsche 
tall en, enz. „en verder wat ten voorschijn. 
En worden gebragt, 


. « d 
1. « « NIEUWE MAAN, | 
< Ä » $ « « Ad . EFRSTE KWARTIER. \ EA 7 
31 » te 4 


TO LATURDAG, pen 


ee vaude ed ranond 
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LATUI EERA TE, 
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en in mt a A nend en 


(26555) A. SALOMONS, zal op Dingsdag 
ek, om 9 uren op Vendu' verkoopen: 
Pruvisen, Stukgoederen, enz. - KE 
Alsmede cen Malattin AnTte, ‘aanko- 
Ernende- den Boedkl: de vrije ROSA van 


DAVID van JUDA. ©, 

Voorts in ‘den Boedel M. A SALOMONS, 
gevonden een Kist, et:60) dz, gaten Lint, 
en 34 dozijn ordinaire dito, aankomende. 
ten Heer G. S, GOEDSCIIALK le Ain 


sterdme _ 














(27738) Kapt._D, SPREKUW, 
voercätle het Hollandsche Schig 
de Harmonie, Ìs voornttiens 

‘den bOden Augustus e. k., Zijne 
Brievejzak te Stuiten,; eù de 
teis haar Aristerdam aannemen. 


(27155). Kept: J. D. DIETZ, 
voerende « het : Nederlandsche 
F regal Sclì p ElisabethCornelta; 
% zal den Jbtes Augustus e, ke, 
Lesses deszelfs Brievenzak sluiten en 
de reis naar Amsterdam aannemen. 
Recommandeert gemelde Bodem aan Hee- 
ven Planters en Kooplieden, ter inlading 
van KOFFIJ en KATOEN. 
De Pararnariha, den 19 Juli) 1833. 


(27708) Kapt. J. A. DE LANG, 
voerende het Nederlandsch Pink 
‚Schip de Zeerneeuw, is voor- 
3. nemens.15 Augustus ek, , zijn 
Brievenzak te sluiten , en de reis 
maar „Amsterdam aan te nemen, 
_… ‘Paramraibo , den 19 Jul 1855, 
SCHEEPSTH DINGEN, 

















je 











en” Binaengekonmien. * ii 
Den z18den dezer, het Rostokker Bark-Schip die 
Sorgsambeit, Kapt. Cornva, den zosten Mei 
van Amsterdam gezeild; =— Passagiers: de lleeren T, 
CORDEA ‚ A. HULSEN en-NICHOL: ° 
IN . Vitgektaard. 

Den 16den. het Nd. Am. Schip, William en 
Henry Kopt. M. A. Parsox, naar Ainsterdam ; la- 
diny: 566 vaten Suiker.en 4 balen Katoene 


…… __ RIEUWSTIJDINGEN. « 
EXTRACTEN, ùit de NIEUWE 
AMSTERDAMSCHE COURANT var de 
“let door onzeú Netderlandschen .Gevol- 
magtigden tè Londen aangeboden Prelieiinairs 
thaktaat is óp den 2lste dezer doof der 
Meer Dedel cn door de Heeren Fatleyrand 
en” Pulmerston behooftijk’ onderteekenil 


Fgeworden. ‚In hetzelve is vastgesteld. dat 


terstond nat de uitwisstting der’ ratificatien, 
die biùnen Lien dagen (dus vóór 31 dezer) 
nvet plaats hebber, het embargo van op 
sp Mfoitandsehe' schepen in de Ergelsche en 


Fransche havens zal worden opgeheven ew 
de fw Frankrijk -krijgsgevangem gelrouden 


wordende Hoilandsche troepen maar bet 
Vaderland zullen terugkeeren; Daarentegetr 
heeft ‘ons gouvernement ingewilligd in éenen 
onbepaalden wapenstilstand, mitsgaders Hr 
de vrije vaart der Schelde tot op het sluiten 
var een definitief traktaat, waartoe, onder’ 
medewerking der vijf gezamenlijke Mogend- 
heden ommridellijk de ‘onderhandelingen 


zuiten worden hervat. _Bĳj het Preliminair f É 
traktaat is.echter door Frankrijk en Rageland' |. brieven, die gisteren met de Hol andsche’,; 
andedrongen op ib 1 ‘post gearriveerd zijn „ niet algemeen over het _ 
ophelderchd artikel „-krathtens hetwelk welt 


aangedrongen ‘op het annexeren’ vaù een 


uitdruk kelijk wordt vastgesteld „ dat Holland: 


ÄO zätinDig. … 


Wrs 


ee eee 





ETIE A. | 
‘Roog Water. Uitg Water. 
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zich wertouden heeft am op geenerlei gedeelte 
van liet door de Lelgen tharts hazette gronts 
gebied ‚ dan te vallen, en dut de Schäide in 
atwachting dat liet definittef traktent &storen 
is, volkeren drij zal zijn, namelijk #rij 
zonder eenige regten hoesenaathd, De Heer 
Dedel heoft op zich genamens dit anrteke 
artikel bij te stemmen, en wij verriecnen ; 
dat er bĳ het gouvernement geené beden= 
kingeù zijd gerezèn tegen het traktaat met 
de gezegde annete, zoo als betzelve thans 
door onzen gevolmagtigden met die bart Cha 
geland en Frankrijk is gestotefi; … Aarstiande 
Dingsdag denkt mèn dat hef Prelirhinair 
traktaat door Z. M. geratificeerd; naat 
Londen zal worden terug gezonden: 

' RES Rn EEEN „ „ 

Extraëten ait de LONDENSCHE dasbladen 
tot en met eergisteren Zaturdag 25 Mets . 

Couriers Wij hielen niets te voegdfs 
hij het berigt, jle Maändug doot dns gegevén 
betreffende tret pretienfndir traktaat (usschen 
GrooteBrittenje en Frankrijk ter eenre en 
Holland ter anderezijde, Dit traktaat werd 
Dingsdag. avond 21 dezer; zo al wij aane 
gekondigd kradden, naar ’s Gravenhage op= 
gezonden om door Koning /Viller, in zijne 


L dubbele kroedanigheid, als Koning ver Kolland 


en als Hertog. van Lusemhuig te worden 
geratifceerd, Dit prelinsinait.tfaklaat, hierop 
Bieat gelet fe worden, livezeër het ook nicts 
bepaaldelijks beslisse, en ofschoon het deu 

Koning van Holláud meester kate ont éeng 
éventueele verandering in de staa!kundigé 

gesteltenis van. Europa,.of eend wijziging 

van het, Britsche kabinet fot zijn voordeel 
aan te wenden voldoef :schiiër ‘aan ak wat 
Belgie verlangt. - Het verbindt deu Konig 
van floHland tof eene” otbepaalde’. wapen= 
schorsing, en. tot vergunnmg der vrije 
Scheldevaart, Door dit traktaat erkent echter 
de Koning van Holland Zeopold niet a:à 
Koning van Belgie, noch verpligt hij zich 
op eenigerlei wijze omt aam eenige. Ac 

heveerten van Belgie, Groot, - Brittanjz o 

Frankrijk te voldoem, De „zaak bezadig, 

gadeslaande, schûnt deze prelimtpäire status 
de beste, te zijn ; welke onder alle de ges 
stelteuissen : van iét” vraagstuk, ‘got konde 
geslóten ‘worden ;, voor, | olfand. is’ Iet de 

béstmogelijke kouding we; ke’ het „ bêd teigd 
met: nieuwe dwan gmaafr egelens autinemen, 
korde ; voor Belgie is het gunstig, vermits 
het alle vrees voor eerren vijandelijken aanval: 
ier zijde ‘schuift en” hetzelvd alzòo’ Zijne: 
verstintersd kostbate krijgsloeruslingen Kan: 
„beknoften $ voor . Groot. Brütanje ie het 
voordeelig, aangezien deszelfs hendel gedrukt. 


werd door de voortduring war het Émbargo’ 


en var eetten. Onnatuurlijken: staat Gan tije 
andschap ;- wagrloe’ de noodwendigheid: door’ 
elien err een-iegelijk werd betrenrd; en het 
js-bevorderlijk tot de algemeene rust Gan’ 
Europa, die door de bwaziezsvijandelijkheid 
tusschen. Hoflarrd, Groot-Bratmije er Franke’ 
rijk gestadig. met stvotenis wérd bedreigd, 
\Limess \et schikken der Hollandsche” 
kwestie , ef ten minste’ belgeer mer Lr: OR 
zodanig: noemt, schijnt veel nieër invloed 
op het vertrouwen ohzer kapitálisten uitge=. 
oelend te hebben:; dan men van han verraoed 
had, De aankomst der. ratificatie » welke: 
met iù det. beginnt der, aanstaande week: 
verwacht, zal drs natnorlijk strekken om: 
dt verlrouwen le verineerderens 
Ffet' is echtef opmerkebswanrdig dat de’ 


prefiminaire” Íräktaat spreken, wadrvan de, 
bijzonderlieden’ vrij nauw eurlgte Amsieor 


damn bekend waren met diezel!de overtuiging „fandere reels bestaunde gemeenschapswegen 
Bis hier, dat bet geheele versehil.veseflendfat. Het spreekt van” zelf, dat dergelijke 


is. Het ophctfen van het eu:bargo, hetwelk 
in ieder geval het gevolg van dezrätficâtie 
wesen zal, wordt met angstvalligheid ver- 
wacht, wegens ‘vele der teruggel-ouden 
goederen die aan bederf ‘ onderhevig zijn, 
en hierdoor zal dan ook zónder twijfel eene 
der grooiste oorzaken van’ verhittéring tus- 
schen de’twee landen_uit den weg geruimd 
zijn. — Sommigen onzer kapitalisten schijnen 
van gevoelen te zijn, dat het rijzen der 
fondsen uiet geheel, aan de schikking der 
Hotlaudsche kwestie , torgeschreyven moet 
worden, maar bok aan her berigt dat eene 
der nieuwe wijzigingen in het Charter’ der 
Engelsche hark zal zijn; omdoor onder- 
schenden middelen den geldomtoop te be- 
vorderen. Het gouvernement, verzekert men, 
is voornemens om te dien einde in de inzigten 
der? voornaamste Bankiers te treden, Het is 
echter moeielijk , met zekerheid icts hier- 
omtrent te bepalen „duarde meest uiteenloo- 
perde. geruchten in omloop zijnenzä, die in 
het geheim zijn, zijn zeer acntcrhoudend,"_ 


ed ; 


MENGELINGEN, 


on enn an 





DE NIEUWESTOOM VERVOERWEGEN 
IN ENGELAND EN FRANKRIJK, 


_Namrwelijks was in Engeland de aanleg 
“eener: regelmatige ijzerbaan aangevangen of 
ook ‘in Frankrijk en de Vereenigde Staten 
werd ket aanleggen van dergelijke banen of 
wegen ondernomen, en metterdaad is’ in 
_ $eder dier landen thans eene ijzerbaan aan= 
gelegd over welke dagelijks honderde van 
reizigers en eene groote menigte koopwaren 
met bebalp wan plaatselijk voortbewegende 
Sfoowwer ktnigen en met schier ongelooftelij ke 
‚snelheid verder worden vervoerd, Het gee 
“volg daarvan heeft ook de hoogst gespannen 
verwachtingen overtroffen ‚ en het is derhalve 
Miet te verwonderen, dat men voó in Enge= 
Jand als in Frankrijk: reeds met het ontwerp 
“zich bezig. houdt.om van uil de Hoofdstad 
naär alle: rigtingen ijzerhanen aan te leggen, 
en weer dan waarschijnlijk is het; dat bin 
hen “weinige tientallen van jafen reeds een 
grcot vederlte van dat ontwerp in volvoering 


zal zijn gebragt. * Bezwaarlijk laat bet zich 


intusschen berckenen, welken’ inviocd de 
vitbreidirg van dit nieuwe verbindingsmiddel 
vp de gansche Maatschappij zoude uitoefenen. 
Een ieder weet het,’ welke voordeelen En. 
geland’ uit deszells talrijke ‘kanalen trok, 
en he goedkoap daardoor het vervoer van 
alle kaopwaren werd, Kanalen hebheh echter 
_pld deze groote onvolkomenheid aan zich, 
dat dezelven in den winter.en zelfs menig werf 
in den zomer onbevaarbaar zijn, dat het 
gervoer over dezelven slechts langzaam kan 
voortgaan, … Wel is,waar , een enkel paard 
trekt over den effen waterspiegel eene ongure 
Jast ‘voort, doch doet het: zulks. alleenlijk 
wanneer het in langzamen tred voortgaat, 
want bĳ’ versnelden gang vermeerdert ter- 
stond zich merkelijk de wederstand van het 
water, En daarbij komt ook in aanmerking 
het gedurige onderhoud aan de sluizen en 
bruggen, “Op. de iĳzerbaan daarentegen 
worden de päarden- door’ niets in. hunnen 
loop ‘weerhouden, en spant men instede 
derzelven ‘eene krachtvoile stoommachine 
voor het voertuig , 200 “wordt de súelheid 
dtleenlijk door“ voorzorgen tot, veiligheid 
eönigermate nog beperkt; de;andervinding 
heeft intusschen doen blijken ‚dot wen ge- 
voegelijk tien nren weegs of mijlen in één 
ver tijds kan afleggen. Ja dezeuitstekende 
sneltieid, hoe grootelijks ook dikwijls zij 
van belang en waarde moge zijn, zoo als 
zulks insgclĳks daor de ervaring reeds is 
gestaafd, isop zulke iĳzerbanen zells niet 
kostbaarder ; want om ‘vier malen sneller te 
rBden hehoeft men in een gelijk tijdsbestek 
niet ‘meer dan viermálen meerdere brandstof, 
en de aanwending derzelfde’. hoeveelheid 
brandstof “verschaft dus bet voordeel van 
viermaal korteren'tijd, … Bovendien kost het 
eanleggen eener ĳzerbaan veel minder dan 
het, graven van ‘een kanaal, en biedt. het 
„terrein rdodzakelük altijd minder, moeije= 
liikheden aan. 'Eené Hzerbaan neemt. ook 


minder ‘land ‘weg, en breekt. veel minder 
Vi ier: je) ' Tere at 0 ë En Sk 


teen 4E, 


de kanalen, en wel in nog’ hoogeren graad, 
sangezien deze ‘schier. alleenlijk tot vervoer 
van koopgoedleren kunnen dieven. Meer dan 
alle relenering zulien intnsschen, eenige 
aanteekeningen, uit de ‘jongste berigten 
nopens de ijzerbanen van Manchester eu St. 
Etienne, de uitvoerbuarheid en het groote 
nut derzelven bewijzen-kennen, « De voor 
stoomwagerfs aangelegde ijzerbaan tusschen 
Manchester en Liverpool werd ten jare 1825 
aangevangen en den löden Septeuber 1550 
geopend. Zij is 31 Engl. mijlen of 13 úren 
lang. :Gedurende het eerste halfjaar. van 
1831 werden over dezelve vervoerd: 426g0 
tou kaopwaren, 28jo. ton sleenkalen, en 
188.726 reizigers; ia. het tweede halfjaar 
1831: 54,471 ton koopgoederen, 83j5 ton 
steenkolen „en 256,31 reizigers. In het 
cerste halfjaar.18322 72,6 vo ton koopwa ren, 
29 450 ton steenkolen en 174,122 reizigers; 
eene vermindering die. ten deele wel aan de 
destijds heerscliendé Cholera is toe te schrij= 
ven. Gedurende deze. laatste zes maanden 
volbragt men 5118 togten, namelijk 265ó 
met seizigersg 2248 met koopmauschappen 
en 254 met steenkolen. -De ontvangst, bee 
droeg gedurende dit halfjaar 1.905,00 francs, 
en de uitgave beliep 1,195,000 francs, zoo 
dat er een batig slot-van 715;000 francs 
ontstond. „Overhoopt werd in de eerste 21 
maanden (tot het midden van 1832) den 
deeltiebberen eeu dividend van. 2,896,050 
francs uitbetaald of nagenoeg 145 pCt; , wijl 
het kapitaal omstreeks 21 millioen francs 
bedraagt; en de actien van 1oo £ St. zijn. 
dienvolgens. reeds op 180 £ st. gestegen. 
Hoe aanzienlijk echter reeds. dit voordeel 
moge geacht worden, zonde hetzelve echter 
nog verre weg, grooter zich voordoen , indien 
niet de onderneming sebier het dubbel had 
gekost van wat zij tiens, na de opgedane 
ervaringen „kosten. zoude, «De onkosten , 


evenwel zullen voor het vervolg aanmerkee, 


lijk: minder worden, vermits vooral: het bij 
de onderneming aangestelde personeel. mer- 
kelijk: kan verminderd worden, Voor deze 


banen aiteerltjk daar voordeelig kuûnen zün, 
waar een “levendig handelsverkeer plaats 
vindt; maar-dit zelfde geldt evenzeer voor 


iĳzerbaan tot algemeen gebruik geopend was. 
gingen dagelijks 24 wagens met áoo a Soo 


reizigers van Manchester naar Liverpool af. 
Thans ‘bedraagt: het getal der reizigers reeds 
meer dan 1200 per dag. Een stoomrijtuig 
trekt gemeenlijk ongeveer een ‚twaalftal 
achter aan betzelve gehechte koetsen van 
zeer ‘smaakvol sierlijke en gemakkelijke 
constructie, en van-welke ieder in. deze 
afdleelingen 18. personen bevat. Anderen 
trekken cèn gelijk gelal van opene wagens, 
van welke ieder 24: tot So plaatsen “heelt. 
De vracht per persoon kust op deze. laatste 
slechts’ &, ‘op eerstgemtelde 6 frans, . Nog 
andere wagens zijn tot'‘het vervoer van ‘al- 
lerlei ‘vee ingerigt. Niet zelden zag men 
reeds rijke.lieden met rijtuig en paarden de 
reis doen, terwijl hunne equipagien en 
dieren , even als andere goederen , in daartoe 
geëigende kasten en-kisten werden geladen ! 
ja, onlangs werd zelfs een gansch regement 
troepen in den tijd van twee uren van. Man- 
chester naar Liverpool vervoerd, Indiener 
‘in een länd vele dergelijke ijzerbanen voore 
handen waren, zoude blijkbaar de kleinste 
legermagt toereikende zijn om overal de 
goede ordete bewaren. Welk eenen invloed 
zal derhalve ook niet zulk eene versnelde 
mobilisatie der armöen ‚eenmaal op het 
krijgvoeren. moeten hebben? nn 

De thans gelukkig in Frankrijk tot stand 
gekomen iĳzerbaan voor stoomrijtuigen. gaat 
van Andrezieux naar Roanne, niel verre van 
S:, Etienne, en werd door de Heeren Meilet 
en Henri aangelegd. Werstgemelde is de 
Vertaler van Leedgolds werk over destoom= 
werktuigen. Deze haan is 17 uren of 68 
kilometers lang ‚en staat met twee anderen 
in verbinding , die naar St. Etienne en Lyon 
gaan. Merkwaardig is daarbij datde vol. 
voering niet half zooveel tijd en geld koste 
als daartoe -de begraoting was opgemaakt 


geworden ; namelijk stechts 5 millioen francs, 


zoodat het uur Jengte nog op geene 520,00 
francs le-slaan Kwam, Tot dus verre dieut 


é 


dere wer vooenemelijk tol het vervoer vé 

steenkolen, De vracht per tonol 2u cen 

tenaars kost niet meer. daa. Ta. LrauCsen In 
weg wordt in minder. dan, twee uren tij! 

afgelegd. … Volgens de, tot herten zemaaktf 
ondervinding: trekt een stoomwerktaig ve 

12 paarden kracht zeer geakkelijk 5o: 

doo reizigers met eene, snelheid. van: Lief 
uren wegs in één uur, tijds, en verbenikk 
op dien togt niet meer dan áou kilagr, dl 

8 centenaars steenkolen. Daaruit ziet met, 
dat zelfs eeu tamelijk hooge prijs der steen”, 
kolen‘het bezigen van deze soort van rijtuig 
niet kan in den. weg slaan, en evenmin zit 
sen hooge prijs van het üzer bet aanleg, 
van dergelijke ijzerbanden hindertijk zijns 
wijl de uitgave voor dit bestans:leret naan” 
welks het 4 der gezameulijke kosten uits 
maakt. Voor een uur weegslengie zijt 
namelijk ongeveer 520 ton saven ijzer voot 
de spooren en 100 ton gegoten ijzer vaar 
de onderlagen noodig. Zeer onlangs heo 
zich een genootschap gevormd, om eeneg 
sloomwagen van Fsonden naar Brighton QP; 
te riten, Indien dergelijke ijzerbuven vat) 
Parijs over Rouaan paar Dieppe aanveleid: 
werdeu, zoo zoude het zeer gemakkelijk; 
zijn om ja 18 uren tijds van Parijs nat! 
Londen te reizen, De berekening daartos, 


‘zoude zijn als volgt: van Parijs naar Roaaas. 


(52 uren) in 4 uren; van Rouare RET 
Dieppe (12 uren) in 15 uur: van Diepne 
naat Brighton per stoomboot in 10 uren! 
tijds, en van Brighton naar Londen (ab! 
uren) in 27 Ur A ND 


TERKSCHE EEREVERGASTING, ©, 

Wel twaalf geresten, zezt de reiziger: 
State, van welke ik u:t weieven |heid vere, 
pligt was meer le eten dan wij dien 'e, ea! 
die door gehrek aan wijn nog onsmakelijker 
werden , waren met grooten spoel elkander : 
opgevolgd, en toen er nu eene wijl rust: 
ontstond, begon ik vrijer te ademen, tlasf | 
ik mijn maag=problema nu. voor opgelost | 
hield, toen: tot mijne verbijsterin £ een groots : 
schotcl met Piltuu, die altijd het Laatste gée | 
regt uitmaakt, tusschen ons werd neërzeset, , 
Alzoo ik van mijne kindsheid af aan, geen. 


lief hebber van Rijst bea geweest, veroore | 
zaakt het gezigt dezer vette lijvige spie | 
mij eene werkelijke walging. Doch zi was | 
nu eenmaal dààr, en hachle sk van dezelve 
mij slechts eene portie te dienen gehad, | 
zoude ik mij gelukkig bebben geschat, 
“zwaarder proct te | 


doch mij stond eene 
doorstaan. De Pacha sfak zijnen vinger 
diep in de rijst, en haalde. eene tamelijk 
rijkelijke hoeveelheid er uit, met welke 
bij gedurende een. tiental minuten zich bezig 
hield om. dezelve tot-cenen. bal of kogel te 


rollen. Ik. staarde: verbaasd. het verschijng | 
sel aan , maar dacht toch nie!s anders dan: | 


dat de smakelijke bete, na behoorlijke 
toebereiding voor zijnen eigenen keel zoude 
bestemd zijne Gelukkig was het voor mij 
dat ik derzelver wezenlijke besteurming niet. 
vermoedde wantalleen de bloute gelachie 
zoude mijne ingewanden aan het roeren 
hebben gebragt, en dit «zoude mi, voor 
zoo vele getuigen, zeer leed hebben gedaan: 
om van de beleediging eener dergelijke 
teruggave niet te gewagen. Toen de Pacha 


den bal tot de ‘groote eener perzik had ' 


opgewreven,- strekte hij zijne verdorde „ 
schrale hand over den schotel naar mij uit 


Onwillekeurig deinsde ik terug , hij volgde: 


met zijne hand op mijne beweging toe, en 
stak mij den kogel — Brrr \ — inden mond. 
Met eene soort van vertwijfeling ‘dwong ik. 
nu den.hal donr- den koel ,- maar ik begrijp 
niet: door welk eene inspanning mijngr- 
spierkracht in denzelven bij; mij beleid, 


De aanwezige Turkea staarlen met verhae : 


zing het voorval aan, Moet een Kapiteine 


Ì he 
Pacha ‘kan * eénen! vreemdeling zelk' eener 


eer bewijzen! «Ware er destijds in Kon 
stantingpel een. dagblad gedenkt geworden , 


zoûte men. deze omstandigheul bij onzen. 


terugkeer als de gewigtigste gebeurtenis op 
den ganschen -kruistogt hehhen vermeld, 
Wat mij betreft, was ik slechts zeer blijde 


te worden. 


‘dat het eerbewijs te groot was ou herhaald 


‘ 









ĳ vaa Gazustgas SERRES. 


Ter Drukker 
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